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Antrag/Hinweis auf Anpassung der Taxitarife des Landkreises Mansfeld-Siidharz

Sehr geehrter Herr Haumrich,
sehr geehrte Damen und Herren,

als Vertreter der Aufsichts- und Genehmigungsbehdrde fur das Taxi- und Mietwagengewerbe im
Landkreis Mansfeld-Sudharz haben Sie sicherlich bei lhren regelmafdigen Prifungen, ob die
Beforderungsentgelte unter Berucksichtigung der wirtschaftlichen Lage des Unternehmers,
einer ausreichenden Verzinsung und Tilgung des Anlagekapitals und der notwendigen
technischen Entwicklung angemessen sind, festgestellt, dass das ortliche Taxengewerbe in
seiner Funktionsfahigkeit bedroht ist. Dies zeichnet sich wu.a. durch unzureichende
Unternehmergewinne je Taxikonzession ab.

Das Oberverwaltungsgericht des Landes Sachsen-Anhalt hat am 16. Juni 2022 in seiner
Entscheidung mit dem Aktenzeichen 3 K 196/19 festgestellt, dass Beforderungsentgelte fir
Taxen einen ausreichenden Gewinn berlcksichtigen missen.

In aktuellen Gutachten zur Beurteilung der Funktionsfahigkeit des Taxengewerbes nehmen
Gutachter Unternehmergewinne in Hohe von 20.000 bis 24.000 EUR je Taxikonzession an.

Durch lhre Prufungen wissen Sie auch, dass Taxen in |hrem Landkreis nicht nur fur den
klassischen Gelegenheitsverkehr eingesetzt werden, sondern auch fir nicht qualifizierte
Krankenbeforderungen. Sie mussten auch festgestellt haben, dass ohne die Durchfihrung
dieser Krankenbeférderungen, das Taxigewerbe seiner Pflicht, als Teil des OPNV und damit des
offentlichen Verkehrsinteresses, nicht nachkommen kénnte.

Nun gibt es zwei Moglichkeiten fur lhre Behorde, im Rahmen der Daseinsvorsorge das
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offentliche Verkehrsinteresse zu waren:

1. Sie unterstutzen die Taxiunternehmer des Landkreises gemafd § 2
Regionalisierungsgesetz mit 0PNV-Subventionen.

2. Sie sorgen im Rahmen lhrer Moglichkeiten far auskommliche Beforderungsentgelte und
Rahmenbedingungen fur das Taxigewerbe.

Entscheiden Sie sich fur den Weg zwei, sind auch die Kranken- und Ersatzkassen gezwungen,
innerhalb des Pflichtfahrgebietes, Krankenbeférderungen nach dem gultigen Taxitarif zu
verglten. Somit wirde sich eine Anpassung der Beforderungsentgelte in der Taxitarifordnung in
fast allen Geschaftsbereichen der Taxiunternehmen paositiv auswirken und zur Stabilisierung des
Taxengewerbes im Landkreis Mansfeld-Sudharz beitragen.

Die Taxiunternehmer des Landkreis Mansfeld-Sudharz trafen sich am 27. April 2023 im Rahmen
eines Taxi- und Mietwagenstammtisches in Sangerhausen. Im Ergebnis des Stammtisches
wurde herausgearbeitet, dass die Taxiunternehmen in ihrer Existenz bedroht sind und haben der
Fachvereinigung Personenverkehr Sachsen-Anhalt [FVPVSA] im Landesverband Thiringen des
Verkehrsgewerbes [LTV] e.V. den Auftrag erteilt, im Namen der unterzeichnenden Unternehmen,
einen Vorschlag zur Anpassung der Taxitarifordnung zu machen, diese zu begrtunden und Sie
aufzufordern, diese vorgeschlagenen Anderungen schnellstméglich in einer ge&nderten
Taxitarifordnung bis zum 01. Oktober 2023 zu veroffentlichen.

Folgende Anderungen werden vorgeschlagen und beantragt:

Im Nachfolgenden wird die Tarifordnung des Landkreises Mansfeld-Sudharz aufgegriffen und
von den Unternehmern gewtinschte Anpassungen vorgeschlagen. Dabei ist zu beachten, dass
nur die Paragraphen aufgefihrt werden, die geandert bzw. angepasst werden sollen.

Teilweise handelt es sich auch nur um redaktionelle Anderungsvorschlage.

§ 1 Geltungsbereich

Der bisherige Absatz 2 soll durch den nachfolgenden Absatz 2 ganzlich ersetzt werden:

(2] Zum Pflichtfahrgebiet gehort das gesamte Gebiet des Landkreises Mansfeld-Sidharz,
mindestens jedoch das Gebiet 50 km Luftlinie um den Betriebssitz des Taxiunternehmers
herum. Hier besteht eine Beforderungspflicht gemafs § 22 Personenbeforderungsgesetzes

[PBefG] nach den in dieser Verordnung festgesetzten Befdrderungsentgelten.

Im Absatz 3 soll der Satz 2 kamplett gestrichen werden.



§ S Befdrderungsbedingungen
Der bisherige Absatz 2 soll durch den nachfolgenden Absatz ganzlich ersetzt werden:

Der Taxifahrer hat den Weg zum Fahrziel so zu wahlen, dass er dabei die verkehrsubliche
Strecke verwendet, es sei denn, der Fahrgast bestimmt einen anderen Fahrweg. Dieser vom
Fahrgast bestimmte Fahrweg, muss gemafs der StVO entsprechend befahrbar sein und darf
nicht (ber unbefestigte Strafsen, im Zuge einer Abkirzung, flhren.

Der Absatz 8 ist zu streichen und durch nachfolgenden Absatz zu ersetzen:

Die Kosten fur die Beseitigung der von Fahrgasten verursachten Verunreinigungen oder
Schaden an der Taxe und die durch die Beseitigung entstandene Ausfallzeit sind vom Fahrgast
zu ersetzen. Der Fahrgast haftet auch fir Schaden, die auf die Mitnahme von Tieren
zuruckzufihren sind. Die Ausfallzeit wird nach Abs. 1 d berechnet.

§ 7 Beforderungsentgelte

Das Befdrderungsentgelt setzt sich zusammen aus:
Grundpreis,

Kilometerpreis,

Anfahrtspreis,

Entgelt fur Wartezeiten und

Zuschlagen

©® a0 oo

- Erlauterung zu den einzelnen Bestandteilen des Beforderungsentgeltes-
Diese Erlauterung ist wie folgt zu ersetzen:

a. Grundpreis

Der Grundpreis wird fur die Inanspruchnahme eines Taxis unabhangig von Fahrtziel und

Lange der Strecke fallig.

Im Grundpreis ist die kastenfreie Anfahrt innerhalb des Ortes - ochne Eingemeindungen - in dem
der Taxiunternehmer seinen Betriebssitz hat, inbegriffen. Der Grundpreis kann nur einmal pro
Befarderung erhoben werden.

b. Kilometerpreis
Der Kilometerpreis setzt sich aus dem Entgelt je Besetztkilometer zusammen.

C. Anfahrtspreis

Ein Entgelt je Anfahrtskilometer ist zu erheben, wenn die Einsteigestelle und das
Beforderungsziel auferhalb des Ortes des Betriebssitzes [ohne Eingemeindung] des
Taxiunternehmers liegen. Bei Anfahrten, deren Befdrderung zum Ort des Betriebssitzes des



Taxiunternehmers zurtickkehren oder diesen durchqueren, ist kein Anfahrtsentgelt zu erheben,
Der Fahrgast ist bei Bestellung der Beférderung darauf hinzuweisen.

d. Entgelt fur Wartezeiten

Die verkehrs- und kundenbedingten Wartezeiten, die durch den Befdrderungsauftrag begrundet
sind, werden fur jede angefangene Stunde, anteilig nach Faortschalteinheit, berechnet. Bei
kundenbedingten Wartezeiten ist der Fahrgast auf die Wartezeitberechnung aufmerksam zu
machen.

e. Zuschlage

Ein Zuschlag zum angezeigten Entgelt fur die Befdrderungsleistung wird erhoben: - fur Fahrten
mit Groflsraumtaxen bei Beférderung ab funf Fahrgasten oder der Besteller hat ausdrucklich eine
Grofsraumtaxe bestellt, ganz gleich ob mehr als 4 Personen befdrdert werden.

Hinweis:

Die Befdrderungsentgelte sind unterteilt in einen Tagtarif an Werktagen von 8588 06.00 bis
20.00 Uhr und einen Nachttarif an Werktagen von 20.00 bis 85-88 06.00 Uhr sowie in einen
Sonn- und Feiertagstarif der ganztagig gilt. Er gilt unabhangig von der Grofse der Taxe und der
Anzahl der Fahrgaste. Eine Doppelberechnung ist nicht maglich.

§ 8 Berechnung des Beforderungsentgeltes
Die bisherigen Absatze sollen durch den nachfolgenden Absatz 4 erganzt werden.
(4] Die Befarderungsentgelte sind Festpreise und dirfen nicht uber- oder unterschritten
werden. Die Umschaltung von Tag- auf Nachttarif bzw. Sonn- und Feiertagstarif beim
Taxameter bzw. umgekehrt muss automatisch erfolgen.

§ 9 Entrichtung des Befdrderungsentgeltes

Im Absatz 2 muss in Satz 2 der ,Name” des Fahrers gestrichen werden. Satz 3 muss komplett
gestrichen werden.



Anlage

zu § 7 Abs. 1 der Taxenordnung und Taxentarifordnung des Landkreises Mansfeld-Sudharz

Diese Anlage ist wie folgt zu ersetzen:

Taxentarif Entgelt in EURO

Grundpreis [Mindestfahrpreis]
Grundpreis Nacht- und Sonn- u. Feiertagstarif [Mindestfahrpreis]

Kilometerpreis

Befarderungsentgelt von 1. bis 3. Km

Beforderungsentgelt von 1. bis 3. Km Nacht- und Sonn- u. Feiertagstarif
Beforderungsentgelt ab 4. Km

Beforderungsentgelt ab 4. Km Nacht- und Sonn- u. Feiertagstarif

Wartezeit pro Stunde

Zuschlag
fur GrofSraumtaxen bei ausdrucklicher Bestellung oder
Nutzung durch 5 oder mehr Fahrgéaste

Anfahrtspreis

Anfahrtsentgelt je Km

Anfahrtsentgelt je Km Nacht- und Sonn- u. Feiertagstarif

Die Fortschalteinheit des Taxameters betragt 0,20 EUR.

5,50 [5,70]
5,90 [6,10]

3,50
3,90
2,80
3,10

42,00

10,00

2,80
3,10



Begriindung:

Inhaltliche Anderungen

Erweiterung des Pflichtfahrgebietes:

Die Erweiterung des Pflichtfahrgebietes auf 50 Kilometer ab dem Betriebssitz des
Unternehmens, mindestens jedoch das Gebiet des Landkreises, ist fur die Taxiunternehmer
sehr wichtig und dringend umzusetzen. Diese Regelung bringt folgende Vorteile mit sich:

1. Gleichbehandlung aller Taxiunternehmer im Landkreis Mansfeld-Stdharz, da allen
Taxiunternehmern, bei allen Beforderungen garantiert ist, dass sie his 50 km die
gleichen Beforderungsentgelte bekommen, egal in welche Richtung sie fahren und
wo sie im Landkreis angesiedelt sind.

2. Gleichbehandlung aller Burger im Landkreis Mansfeld-Sudharz und Preistransparenz,
da allen Blrgern, bei allen Beforderungen garantiert ist, dass sie bis 50 km keine
uberhohten Beforderungsentgelte, sondern die in der Taxitarifordnung geregelten,
bezahlen mussen, egal in welche Richtung sie fahren [Verbraucherschutz].

3. Keine Standortnachteile fur Taxiunternehmen am Rand des Landkreises.

4, Hohere Einnahmen auch bei den Krankenbeférderungen sind garantiert, da diese ab
Ende des Pflichtfahrgebietes stark abfallig waren.

Sollte es Ihrerseits Zweifel an der rechtlichen Umsetzbarkeit geben, nehmen wir vorab
Stellung dazu. Oftmals steht die Frage im Raum, ob eine Ausweitung Uber die
Landkreisgrenzen hinweg uberhaupt moglich ist und moglicherweise in die Tariffestsetzung
anderer Landkreise eingreift.

Die Taxitarifordnung des Landkreises Mansfeld-Sudharz gilt, nach § 1 Abs. 1, nur fur im
Landkreis ansassige Taxiunternehmen. Somit greift die TTO LK MSH nicht in die
Tariffestsetzung fir eine Taxibeforderung eines anderen angrenzenden Landkreises ein.

Fehlt dem Landkreis MSH die Ermachtigungsgrundlage zur beantragten Anderung des § 1
Abs. 2 TTO (Pflichtfahrgebiet]?

Der Pflichtfahrbereich ist keineswegs nur auf den gewohnlichen ortlichen
Zustandigkeitsbereich der Genehmigungsbehorde beschrankt. Vielmehr kann [und sollte]
das Pflichtfahrgebiet, insbesondere aus Grinden des Verbraucherschutzes, uber diesen
ortlichen Genehmigungsbezirk hinaus ausgeweitet werden. Damit wird sichergestellt, dass
auch jene Gebiete aufderhalb der politischen Gemeinde, die aber bspw. grofde wirtschaftliche
Attraktivitat fur die Verbraucher haben, einbezogen werden, sodass auch dort der
festgesetzte Taxitarif ebenso wie die Beforderungspflicht gilt [Fielitz/Gratz, Komm. zum
PBefG § 47 Absatz 4, Rn. 61).

Eine Einbeziehung der benachbarten Genehmigungsbehorden, im Sinne der Herstellung
eines Einvernehmens, ist anders als bei den in § 47 Abs. 2 Satz 3 und § 51 Abs. 4 geregelten
Sachverhalten  gesetzlich deshalb nicht vorgesehen, da alleine von der



Pflichtfahrbereichsausweitung keine Auswirkungen auf die Verkehrsmarktordnung der
Nachbargemeinden ausgehen konnen. Insbesondere bleibt es auch dabei, dass ein
Bereithalten aufderhalb der Gemeinde unzulassig bleibt [sofern nicht Uber eine
einvernehmliche Regelung mit anderen Genehmigungsbehorden nach § 47 Abs. 2 Satz 3 ein
grofderer Bereithaltebezirk ausgewiesen wird).

Dies entspricht der Lebenswirklichkeit, dass die Hauptbetatigungsgebiete des Taxiverkehrs
vielfach nicht auf das eigentliche Gemeindegebiet beschrankt sind, sondern zwangslaufig
aufderhalb der Kernzonen von Stadten errichtete Gewerbe- und Industriegebiete,
insbesondere natlrlich Grofdflughafen, die fast ausnahmslos aufserhalb des Stadtgebietes
liegen, einschlief3en. Der Pflichtfahrbereich, in dem nach der Definition in § 47 Abs. 4 die
festgesetzten Beforderungsentgelte gelten, sollten deshalb diese externen Wirtschafts- und
Verkehrszonen der Stadte und Gemeinden zwingend im Interesse der Taxinutzer
einschliefden, weil dort dann ebenfalls die Tarifpflicht und Beforderungspflicht bestehen
(Fielitz/Gratz, PBefG § 51 Absatz 4, Rn. 18, 19].

Ihre Nachbarlandkreise Nordhausen und der Kyffhauser-Kreis haben ihre Pflichtfahrgebiete
auch schon seit tber 10 Jahren nicht auf ihre Landkreisgrenzen begrenzt. Nach unserem
Kenntnisstand gab es deshalb noch nie Beschwerden oder Probleme mit Taxiunternehmen
aus benachbarten Landkreisen, auch nicht aus dem LK MSH. Daruber hinaus gibt es in 11
weiteren Thiringer Verwaltungsbezirken Regelungen, die die Verwaltungsgrenzen
uberschreiten.

Die ermachtigte Stelle ist bei der Festsetzung der raumlichen Geltung der Rechtsverordnung
nicht auf ihren eigentlichen raumlichen Zustandigkeitsbereich beschrankt, sondern kann
diesen auch ohne Zustimmung der fur diese Zielbereiche zustandigen Behorden bestimmen,
da fur diese und insbesondere die dortigen Taxenunternehmen, wegen des
Bereithaltungsverbotes, keine nachteiligen Auswirkungen auftreten und somit keine Storung
der dortigen Verkehrsmarktordnung zu befirchten ist (Fielitz/Gratz, a.a.0; Bidinger; Komm.
Zum PBefG, § 47 Rn. 16). Nach Ausfiihrung des Fahrtauftrages hat das Taxi grundsatzlich in
seine Betriebssitzgemeinde zurtickzukehren, weil nur dort die Bereithaltung gestattet ist (§
47 Abs. 2 Satz 1].

Befdrderungsentgelte:

Die Anderungen der Struktur der Beférderungsentgelte in § 7, werden durch legislative, aber
auch praktische Veranderungen hervorgerufen.

Im Landkreis Mansfeld-Sudharz hat sich in den letzten 7 Jahren ein extremer
Fachkraftemangel im Taxigewerbe aufgetan. Dieser fuhrt dazu, dass das Fahrpersonal
selbstbewusster geworden ist und am liebsten nur noch Dienste von 8.00 bis 16.00 Uhr
durchfdhren mochte. Dies wiederum zwingt die Unternehmer fur die Beschaftigten Anreize,



wie Sonn- und Feiertagszuschlage oder auch Verpflegungsmehraufwendungen zu vergulten.
Des Weiteren sind die Unternehmer gesetzlich verpflichtet, Nachtarbeit in Freizeit oder
finanziell auszugleichen. Beides kostet dem Unternehmer Geld.

Das Anfahrtsentgelt muss die gleiche Hohe wie der besetzt gefahrene Kilometer haben, um
wirtschaftlich arbeiten zu konnen.

Beférderungsbedingungen

In § 5 Abs. 2. darf nicht auf die kiirzeste Strecke abgestellt werden. Die kurzeste Strecke ist
nicht immer die schnellste und beste Strecke. Aus diesem Grund schlagen wir die
verkehrsubliche Strecke vor.

Der § 5 Abs. 8 wurde ersetzt, um den Unternehmer bei Schaden und Verunreinigungen, die der
Fahrgast zu verschulden hat, einen rechtlichen Ansatzpunkt fur Schadensersatz durch die
Taxitarifordnung zu ermaoglichen.

Entrichtung des Befdrderungsentgeltes

Die Herausnahme des Fahrernamens, ist mit datenschutzrechtlichen Regelungen zu
begrunden.

Insgesamt wird bei den Anderungsvorschlagen etwas mehr auf den Unternehmer eingegangen,
der das Geschaftsmodell wirtschaftlich darstellen muss.

Finanzielle Anderungen

Ausgangssituation

Der LTV hat im Jahr 2014 einen Musterkostenrechner fir das Taxi- und Mietwagengewerbe
entwickelt, um die Unternehmer besser auf den damals bevorstehenden Mindestlohn
vorbereiten zu konnen. Diesen speisten wir damals mit Daten aus einer Abfrage unserer
Mitgliedsunternehmen. Diese Daten basierten aus den Zahlen aus dem Jahr 2013.

Der Musterkostenrechner beruht auf einem Taxi- und Mietwagenbetrieb mit 3 Fahrzeugen.
Wahrend das erste Fahrzeug von dem Unternehmer selbst und einem geringfugig
Beschaftigten gefahren wird, wird das zweite Fahrzeug von einem Beschaftigten, der 208
Stunden im Monat arbeitet, gelenkt. Das dritte Fahrzeug wird im Zwei-Schicht-Betrieb mit
zwei Beschaftigten gefahren, die jeweils 174 Stunden im Monat arbeiten.

Unser Musterkostenrechner kann nattrlich auch von den Taxi- und Mietwagenunternehmen
individuell genutzt werden, um eigene Kosten zu ermitteln. Dabei konnen alle wesentlichen

Parameter eingegeben werden.

Nach dem wir den Musterkostenrechner im Jahr 2014 erstellt haben, haben wir diesen



jahrlich an die fir unser Gewerbe speziellen statistischen Kostensteigerungen angepasst.
Diese aktualisierte Musterkostenrechnung haben wir zur Begrtindung dieses Antrags
hinzugezogen.

Da der Taxitarif fir die Zukunft beantragt wird, haben wir eine Prognose unserer
Musterkostenrechnung fur das Jahr 2024 berechnet, welche die Grundlage fur nachfolgende
Ausfuhrungen ist.

In der nachfolgende Tabelle 1 sehen Sie die einzelnen Kostengruppen und deren
Entwicklung.

Zusammenfassung Musterkostenrechner

Alle Kosten sind im Netto ausgefiihrt!

2014/01 | 2015/01 | 2016/01 | 2017/01 | 2018/01 | 2019/01 | 2020/01 | 2021/01 | 2022/01 | 2023/01 | 2024/01

Fahrzeugkosten 063€ 063€ 064€ 064€ 065€ O066€ 066€ 067€ 074€ 083¢€ 0,85 €
33% 33% 31% 31% 28% 26% 26% 24% 12%
36% 36% 34% 34% 31% 29% 29% 27% 14% 2%
Personalkosten 052€ 088€ 088€ 091€ 102€ 102€ 112€ 1,14€ 121€ 152¢€ 1,59 €
193% 73% 73% 67% 49% 48% 36% 33% 25%
206% 81% 81% 75% 55% 55% 42% 39% 31% 5%
Gemeinkosten 006€ 006€ 006€ O006€ 006€ 006€ 010€ 0,14€ 0,15€ 0,15€ 0,16 €
148% 148% 148% 148% 137% 136% 59% 7% 3%
157% 157% 157% 157% 146% 146% 65% 11% 7% 4%

Unternehmerlohn 026€ 026€ 026€ 026€ 035€ 037€ 039€ O040€ 041€ 0,77€ 0,80 €

200% 200% 200% 200% 123% 109% 99% 93% 90%

212% 212% 212% 212% 131% 117% 107% 100% 98% 4%
o
Besetztkilometer-
Kosten 147€| 183€ 183€ 187€ 208€ 212€ 226€ 236€ 251€ 3,28¢€ 3,40 €

prozentuale
Verénderung zu 124% 79% 79% 76% 57% 55% 45% 39% 31%
2023/01

prozentuale
Verdanderung zu 132% 86% 86% 82% 63% 61% 50% 44% 36% 4%
2024/01

Tabelle 1: Entwicklung der Musterkostenberechnung

Nachfolgend erhalten Sie noch kurze Erlauterungen zu einzelnen Punkten.

Gemeinkosten

Die Netto-Gemeinkosten machen sicherlich nur ca. 5 Prozent der Gesamtkostenrechnung
aus, jedoch sind die Kosten in diesem Bereich seit 2015 bis Januar 2023 um 148 Prozent
gestiegen und bis Januar 2024 werden sie um 157 Prozent gestiegen sein. Dies liegt im
Grofsen und Ganzen an den Erhohungen bei Steuerberatern, Rechtsanwalten und anderen
Dienstleistungen. Einer der grofdten Punkte bei den Gemeinkosten sind aber
Stellenanzeigen, um Personal zu finden. Da die Fluktuation in den Betrieben, aufgrund des
extremen Fachkraftemangels, stetig ansteigt, missen immer mehr Stellenanzeigen digital
oder analog geschalten werden. Seit dem Jahr 2015 ist der Preis fir Stellenanzeigen extrem



gestiegen.

Personalkosten

Einer der grofdten Posten eines Taxibetriebes sind die Personalkosten. Durch gesetzliche
und politische Mindestlohnerhohungen und durch den enormen Fachkraftemangel, sind die
durchschnittlichen Netto-Personalkosten zwischen 2015 und Januar 2023 in unserem
Kostenrechner um 73 Prozent gestiegen und werden bhis Januar 2024 auf 81 Prozent
steigen.

Unternehmerlohn bzw. Gewinn

In der Musterkostenrechnung bis zum Jahr 2022 hatten wir als Unternehmerlohn die
Bezugsgrofe nach § 18 SGB IV fur die Berechnung der Beitragshemessungsgrenze
herangezogen. Fur Ostdeutschland sind dies im Jahr 2022 38.950 EUR. Dieser Betrag gilt als
jahrlicher Durchschnittsverdienst in Ostdeutschland.

In aktuellen Taxigutachten in Jena, aber auch im Saale-Holzland-Kreis, wird ein
Gewinn/Unternehmerlohn in Hohe von ca. 20.000 ([2016-2019] bis 28.000 EUR je
Taxikonzession veranschlagt, um auskommliches, wirtschaftliches Arbeiten zu garantieren.
Aus diesem Grund haben wir fur die Musterkostenrechnung fir den Januar 2023, erstmals
einem Gewinn/Unternehmerlohn von 24.000 EUR pro Taxikonzession herangezogen.

Dies fuhrt zu einem Anstieg in diesem Bereich in Hohe von 62 Prozent vom Jahr 2015 bis
Januar 2023 und in der Prognose bis Januar 2024 um 67 Prozent.

Ein Unternehmer, der das personliche und finanzielle Risiko sowie die Verantwortung flr sein
Personal Gbernimmt, sollte entsprechende Einnahmen generieren, um diese Verantwortung und
das Risiko tragen zu konnen.

Anderenfalls werden sich kaum noch Unternehmer finden, die dieses Geschaftsfeld weiterhin
bedienen bzw. damit starten wollen.

Prinzipiell sollte ein Unternehmer der GrofRe (3 Fahrzeuge und 4 Angestellte, davon ein
geringflgig Beschaftigter] aus der Musterkostenrechnung mindestens 80.000 EUR im Jahr vor
Steuern verdienen, da er davon noch Steuern, Kranken- und Pflegeversicherung bezahlen und
naturlich auch fur die Altersruhe vorsorgen muss.

Fazit und Auswirkung auf die Beforderungsentgelte

In welchem Verhaltnis die veranderten Gesamtkosten unserer Musterkostenrechnung zu den
aktuellen und von uns beantragten Beforderungsentgelte innerhalb der Taxitarifordnung stehen,
maochten wir lhnen mit der Tabelle 2 aufzeigen.

Darin sehen Sie die Einnahmen fur ein normales Taxi fir verschiedene Beforderungsstrecken (5
km, 10 km, 20 km, 50 km]), ohne verkehrs- und kundenbedingte Wartezeiten, fur die aktuell
gultige Taxitarifordnung (blau], die Taxitarifordnung, die im Jahr 2015 gultig war [gelb] und die
Einnahmen, die generiert werden konnten, wenn unserem Antrag voll umfanglich stattgegeben
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wurde (grun].
In der letzten Spalte werden jeweils die durchschnittlichen Einnahmen fir den Besetzt-
Befdrderungskilometer in netto dargestellt. Diese ergeben sich aus folgenden Berechnungen:

Kosten fur eine 5 km Beférderung + Kfe 10 km Bfg + Kfe 20 km Bfg + Kfe 50 km Bfg

EUR je Bfg.km =
85 km (=5 km + 10 km + 20 km + 50 km]
EUR je Bfg-km
EUR je Bfg.km netto =
1,07 (7 %)
Einnahmen ohne Wartezeit je Einnahmen| Kosten | benétigter| Differenz zw.
Beforderungsstrecke je Bfg.-km | jeBfg.- | Gewinnje | Einnahmen
und Kosten mit
netto |kmnetto| Bfg.-km |...in je Bfg.
LK MSH 5km 10km | 20km | 50km netto km netto
TTO 2015 13,90€ 2290€ 39,90€ 90,90 € 1,84€ 1,57 € 0,26 € 0,01€
TTO 2022 18,50 € 29,50€ 50,50€ | 113,50€ 2,33€ 2,10€ 041¢€ -0,18€
TTO 2023 beantragt 21,60€ 35,60€ 63,60€ | 147,60€ 2,95€ 2,60€ 0,80€ -0,45€

Tabelle 2 - Darstellung der verschiedenen Einnahmen, Kasten und Veranderungen.

Zudem sind in der Tabelle 2 neben den Einnahmen pro Besetzt-Beforderungskilometer in netto
auch die Kosten und der Unternehmerlohn/Gewinn pro Besetzt-Beforderungskilometer in netto
aus unserer Musterkostenberechnung fur die jeweiligen Jahre aufgefihrt (siehe dazu auch in
Tabelle 1].

In der letzten Spalte werden die Kosten und der Unternehmerlohn/Gewinn von den Einnahmen
abgezogen. Wahrend im Jahr 2015 ein ausgeglichenes Verhaltnis besteht, kann im Jahr 2022
mit der aktuellen Taxitarifordnung keine positive Bilanz gezogen werden. Dies lag an der zu
geringen Anpassung der Beforderungsentgelte innerhalb der TTO 2022,

Durch unseren Antrag, im Namen der Taxiunternehmer, auf Veranderung der Taxitarifordnung
wurde sich die negative Differenz nahezu verdreifachen. Wir, der LTV, haben die Unternehmer
dartber informiert, dass der beantragte Taxitarif, aus unserer Sicht, nicht zu einer Stabhilisierung
des Taxigewerbes beitragen wird.

Aus diesen Grunden sind die Taxitarife entsprechend der o.g. Vorschlage anzupassen.

Bei diesen Vorschlagen wurden sowohl die unternehmerischen als auch die Interessen der
Blrger des Landkreises Mansfeld-Stdharz berticksichtigt.
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Sollten Sie noch Fragen haben, dann stehen wir Thnen gern zur Verfigung.

Mit freundlichen Gruif3en

Ji—

Dipl.-Wirt.-Ing. (FH) Martin Kammer

Hauptgeschaftsfuhrer

Anlage:

e Zustimmungsliste der Taxiunternehmen
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Folgende Unternehmen haben der Taxitarifanpassung zugestimmt:

Taxibetrieb

Adresse

Anzahl an
Taxen

Anzahl an
Mietwagen

Wir sind fir die o.g.
Taxitarifanpassung
des Landkreises
Mansfeld-Sidharz
und bestatigen
diese mit unserer
Unterschrift
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